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Amenagement de I'echangeur
du Puits Morandat
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mmm Les enjeux de circulation et de séecurite routiere :

Contraintes T
- Fluidifier le trafic sur la RD6

- Ameéliorer le fonctionnement de I'E«
- Accompagner le developpement di

- Prendre en compte les effets succe

Fonctionnement circulatoire actuel

Suivant les données de trafic de 2020, I'echangeur est en limite de saturation en HPM
(heure de pointe du matin) et en HPS (heure de pointe du soir).

Les remontees de files sont importantes sur les bretelles de sortie de la RD6 depuis Trets et Marsellle
et sur la RD8c depuis Gardanne.

En HPS, des remontées de vehicules sont constatées sur :
- La bretelle depuis Marseille sur 200 metres au maximum.
- La RD60 depuis Bouc-Bel-Air sur 200 metres au maximun.
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En HPM, des remontées de vehicules sont constatées sur A 2
- La bretelle depuis Marseille sur 200 metres au maximum. B T e - e &

ReMontée é fi ' alm/e a it de l'e’changur
Pointe du Soir (HPS)

- La bretelle depuis Trets sur 300 metres au maximum, entrainant en Heure de

des remontees sur la voie de droite de la RDG6.

L’extension du pole d’activites du Puits Morandat a entrainé une augmentation des trafics. Les remontées de véhicules sur les bretelles de sortie de
la RD6 atteignent la section courante sur 'ensemble de I'heure de pointe.

Néanmoins, cette situation est temporaire. Les aménagements prevus en phase 1 permettront de retrouver les temps de parcours d'avant la mise
activité du pole Yvon Morandat.

Fonctionnement circulatoire a termes avec les amenagements prevus en phase 1

Les projections de trafic montrent qu'a termes, apres la livraison totale de I'extension du pole d'activité du Puits

Morandat, le fonctionnement circulatoire de I'échangeur ne sera pas satisfaisant :

Les remontees de files sur la RD8c depuis Gardanne seraient importantes.
Les remontees de files sur la bretelle depuis Marselille attendraient la section courante de la RD6.

> D'autres aménagements viaires complementaires de ceux prevus en phase 1 devront etre envisages.
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Il Les enjeux socio-economiques : A A
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’ n / Pole d'Activités D

L’echangeur du Puits Morandat assure la desserte de Bempartis &/
de plusieurs zones d’activites et poles d’emploi: Ol X
- Zone d’activités Avon, N Ao R g
- Pechiney Alteo '
- Zone d’activites de Bompertuis, @
- P6le d'activités du Puits Morandat.

Ecﬁrh‘;ngeur du Puzits Morandat /

ﬁE;cl)lees industrielles ou commerciales et installations publiques
Foréts

I Occupation des sols et Conformite
au PLU:

Contraintes

- La COmpatlblllté de I,Opératin
d’'urbanisme en vigueur sur la commu

assurée dans le cadre du projet.

L’aire d’étude est caracterisée par la présence importante /A . % \
d’infrastructures de transport. Y @ iy | s

L'echangeur du Puits Morandat concentre un important axe de
deplacement comprenant:

la Route Departementale N°6,

la Route Departementale N°60,

la Route Departementale N°8c et la voie de chemin de fer.

OCCUPATION DES SOLS (Source Land Cover)
B Tissu urbain discontinu
. I Zones industrielles ou commerciales et installations publiques
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B Réseaux routier et ferroviaire et espaces associés
Surfaces essentiellement agricoles, interrompues par des espaces naturels importants
Foréts de feuillus

B Foréts de coniferes
Forét et végétation arbustive en mutation

Le projet de reaménagement de I'echangeur du Puits Morandat,en ameliorant la desserte des poles économiques du territoire,
s’inscrit en coherence avec les orientations:

- de la DTA (Directive Territoriale d’Améenagement) des Bouches-du-Rhbne,

-du SCOT ( Schema de Coherence Territoriale du Pays d’Aix),

- du PADD (Projet d’Amenagement et de Développement Durable) de Gardanne.
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